Rapport

OPPDRAGSGIVER

Bremnes Seashore Sjp AS

EMNE

Mobilitetsanalyse

DATO / REVISION:  11.desember 2025 /01
DOKUMENTKODE: 10251741-01-RIT-RAP-DOK-001

/

i "(‘(m?f;\\\\‘

© Getty Images

Lauluten %

Multiconsult



Multiconsult

Dette dokumentet har blitt utarbeidet av Multiconsult pa vegne av Multiconsult Norge AS eller selskapets klient.
Klientens rettigheter til dokumentet er gitt i den aktuelle oppdragsavtalen eller ved anmodning. Tredjeparter har ingen
rettigheter til bruk av dokumentet (eller deler av det) uten skriftlig forhandsgodkjenning fra Multiconsult med mindre
annet fglger av norsk lov. Multiconsult patar seg intet ansvar for bruk av dokumentet (eller deler av det) til andre
formal, pa andre mater eller av andre personer eller enheter enn det som er godkjent skriftlig av Multiconsult. Deler av
dokumentet kan vaere beskyttet avimmaterielle rettigheter og/eller eiendomsrettigheter. Kopiering, distribusjon,
endring, behandling eller annen bruk av dokumentet er ikke tillatt uten skriftlig forhandssamtykke fra Multiconsult eller
annen innehaver av slike rettigheter med mindre annet fglger av norsk lov.

28.10.2025/ rev.00 Side 2 av 25



Multiconsult

Rapport

OPPDRAG 10251741 DOKUMENTKODE 10251741-01-RIT-RAP-DOK-001
EMNE Mobilitetsanalyse TILGJENGELIGHET Apen

OPPDRAGSGIVER  Bremnes Seashore sj@g AS OPPDRAGSLEDER Linda D. Sgnstabg
KONTAKTPERSON  Sindre A. Habbestad UTARBEIDET AV Janet K. Sund

KOORDINATER Sone: / @st: / Nord: ANSVARLIG ENHET Energi og industri Vest
GNR./BNR./SNR. / /

SAMMENDRAG

Mobilitetsplanen er utarbeidet som vedlegg til planID 202303 Detaljregulering for Kvednanesvegen 58, Tau
og omfatter et areal pa ca. 14,3 daa. Planen skal legge til rette for ny landbase for Bremnes Seashore Sj@
AS med kontor-, lager- og havnefunksjoner knyttet til fiskeoppdrett. Hovedmalet er a fglge opp
kommunens strategi for gronn mobilitet og nullvekst i personbiltrafikken, med sgkelys pa
hverdagstransport.

Planomradet har god beliggenhet i utkanten av Tau sentrum, med nzaerhet til kollektivtilbud, hurtigbatkai
og gang- og sykkelforbindelser. Det er registrert 4 trafikkulykker i nseromradet siden 2015, men ingen i
selve planomradet.

Planforslaget medfgrer ingen endringer pa hovedveinettet, men innebaerer oppstramming av kryss og
forbedret atkomst. Det etableres nytt fortau og bedre separering mellom trafikktyper, noe som styrker
trafikksikkerheten. Kryssutformingen er strammet opp og vinklet rett pa fylkesveg. Personbiler har
kjgremate A og tungtransport kigremate C gjennom krysset. Snumulighet for tungtransport er lagt til
naeringsarealet.

Det oppstrammede krysset tar opp areal fra eksisterende offentlig parkeringsplass. Dagens 42 plasser
reduseres til 20 inkl. 1 HC-plass. 8 av de sgrligste parkeringsplassene skal etter avtale med kommunen
disponeres av tiltakshaver. De vil ogsa kunne ha ca. 5 parkeringsplasser pa egen tomt. Turproduksjonen
blir tilnaermet lik dagens situasjon grunnet reduksjon av parkeringsplasser.

For myke trafikanter etableres nytt fortau, samt sykkelparkering ved personalinngang og i nordre del av
omradet. Planen legger ikke opp til ny delingsmobilitet, men det er gangavstand til planlagt bysykkelbase.
Planomradet har god kollektivdekning med buss og hurtigbat, og det forventes ca. 40 anlgp per uke med
arbeidsbater og 70 med smabater.

Tiltakene vurderes a ha positive trafikale konsekvenser og stgtter opp under mal om baerekraftig transport
og effektiv arealbruk.
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1 Innledning og bakgrunn

Mobilitetsplanen er vedlegg til Plan 202303, Detaljregulering for Kvednanesvegen 58, Tau

Bremnes Seashore Sj@ AS har behov for en ny landbase for aktiviteter knyttet til fiskeoppdrett.
Landbasen skal samle kontorfasiliteter, garderobe- og lagringsfasiliteter for utstyr brukt pa
oppdrettsanleggene, havheomrade med batplasser og parkering.

Planomradet er 14,3 daa,
det ligger i- og langs sjgen,
sgr for Tau ferjekai, ca.
800m i luftlinje vest for
Tau sentrum via fylkesveg
4656 Ryfylkevegen.

Selve planomradet
fremstar i dag som et
nedlagt industrianlegg.
Omradet har veert i bruk
som parkeringsplass.
Sergst for planomradet, pa
andre siden av Tauvagen,
er det etablert en
smabathavn. | nord ligger
en Espira Tau barnehage

& == oginord-vest ligger
Figur 1.1 Oversiktsbilde (Kilde: 1881.no/kart) Kvednaneset med et
boligomrade pa ca. 70 boliger.

Formalet med mobilitetsplanen

Mobilitetsplanen skal vise hvordan reguleringsplanen bidrar til a fglge opp kommunens arealstrategi,
og oppna malet om aktiv transport og nullvekst i personbiltrafikken. Den beskriver tilbudet for gaende,
syklende, kollektivtransport og biltransport, inkludert Igsninger for parkering med antall plasser og
organiseringen av parkeringen.

Nullvisjon og universell utforming lagt til grunn. Topografien i Strand kommune er en utfordring, det
ma derfor tilpasses lokale forhold og begrensinger.

Planen rettes f@grst og fremst mot hverdagstransport. Det vil si transport for a na daglige gjgremal eller
som rekreasjon i naeromradet. Det inkluderer transport til skole, jobb, fritidsaktiviteter, sentrum og
handel. Det legges ogsa vekt pa gaing og sykling i forbindelse med kollektivtransport.

| hovedsak vil fysiske tiltak for & bedre trafikksikkerheten vaere rettet mot allerede etablerte veier og
traseer, og ikke mot a etablere nye hovedatkomster inn og ut av sentrum. Hovedmotivasjonen skal
veere a bedre forholdene for gaende og syklende og ikke trafikkhandtering/flyt.
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2 Situasjonsbeskrivelse

2.1

Veinett, atkomst, parkering

Omradet befinner seg pa vestsiden av Tauvagen, sgr for tidligere Tau ferjekai og i direkte tilknytning
til dagens hurtigbatterminal. Planomradet har en strategisk og sentral plassering i tettstedet Tau,
med neerhet til viktige transportarer som Ryfylkevegen (Fv. 4656), sjgtransport og tilgrensende
sentrumsfunksjoner.

Ved starten av Tau fergekai gar fylkesveg 4656 Ryfylkevegen til hgyre i krysset og vestover mot
planomradet. Vegen stiger og ligger pa et hgyere niva enn fergekaien og bussholdeplassene. Det er
fortau pa nordsiden av vegen som gar over til g/s-veg som leder opp til Espira Tau barnehage og en
stor parkeringsplass. Herfra er det en gangbro/trappeforbindelse ned til fergekaien. | enden av
gangbro slutter fylkesveg
4656 Ryfylkevegen og gar
over til @ veere kommunal
veg Kvednanesvegen som
har et smalt fortau pa
sgrsiden. Innkjgrsel til

' planomradet er
utflytende og gar via
kommunal

.+ parkeringsplass. Det er en
| stor parkeringsplass ved
Espira Tau barnehage som
har gode koplinger for
myke trafikanter via
gangbro/trapp ned til
hurtigbatkaien.

| fglge vegkart.no er ADT,

Maling er fra 2024 og et
 erfaringsbasert estimat.

Boligomrade vest for

" planomrade/sgr for
barnehagen bygges ut pr.
d.d. Det forventes noe
gkning pa Kvednanesvegen.

g 2 s

Figur 2.2 Trafikkmengder (Kilde: vegkart.no)
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2.2  Malpunkt

Planomradet ligger ca. 800m i luftlinje fra Tau sentrum hvor vi finner Tau barne- og ungdomsskole

Strand videregaende skole, Tau helsestasjon, Tautunet Bo- og aktivitetssenter, idrettsanlegg,
legesenter, bensinstasjon, forretninger og dagligvarehandel.

o 3 =N i 7\ et l\'a ".‘.
Taurafiellet Barnehage Lege \ REMA1000 N Kiwi [ Fiskdyep \
/ / } Bo-aktivitetssenter
/ s || Idrett
f f /,/' >

¥

|
41| Barneskole

| Ferjekai

\
Y

|
L {Taud

Ungdomsskole

1 Malleparken

Figur 2.3 Mdlpunkt (Kilde: 1881.no/kart, tekstbokser Multiconsult)

2.3  Gaende og syklende

Fra Strava.com sine heatmaps kan vi se tendensene til hvilke av vegene som er mest brukt av gadende
og syklende. Det ser ut til at bade Ryfylkevegen og Kvernvegen via Mglleparken/batforeningen er

mye brukt av gdende. Det ser videre ut til  vaere flere syklende i Ryfylkevegen i nord, sgr og @st for
rundkjgringen i sentrum. Det er faerre syklende vestover mot planomradet.

Figur 2.4 Heatmap gdende (Kilde: Strava.com) Figur 2.5 Heatmap syklende (Kilde: Strava.com)
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Ifglge Google maps tar
det 17 minutter a ga
fra planomradet til
rundkjgringen mellom
E13 og Fylkesvei 4656,
midt i sentrum. Dette
| 8 Treng g L,
er en strekning pa ca.
¥ Overflate v
| & Topobatny . 800m i luftlinje. De
ferste 400m langs
sjgen er flat. Deretter
stiger veien oppover
fer den flater ut og har
en slakere stigning inn
mot rundkjgringen.

=
@

3 - : 3
A\ 3} g 7Y
G e , y
2 c 12 3
i o, . ave ! \i =14
Hregnat™ e o8 EE L\ s

Figur 2.6 Hgydekart mellom planomrddet og rundkjgring i sentrum (Kilde: hoydekart.no)

=

Gaende og syklende er ikke separert i dagens vegsystem. Fra rundkjgringen i sentrum veksler tilbudet
for de myke trafikantene fra G/S-veg hvor det delvis er grgntrabatt til fortau.

Figur 2.7 Oversiktsbilder fra rundkjgring i sentrum retning vest mot planomrddet (Kilde: Google maps)

Nar man kommer ned til ferjekaien er det tosidig fortau og gangfelt pa kaiomradet og rundt
bussholdeplassene. Kryssinger av vegbanen er markert med overgangsfelt. Langs fylkesveg 4656 er
det fortau pa nordsiden som gar over til G/S-veg som snarvei til parkeringsomradet ved Espira Tau
barnehage hvor det ogsa er en gangbro/trappeforbindelse ned til kaiomradet. Trappen er ikke
universelt utformet.
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Figur 2.8 Oversiktsbilder fra fergekai (Kilde: Google maps)

Det er et opphold i tilbudet til de myke trafikantene i det utflytende kryssomradet inn til
planomradet der gdende ma passere parkerte biler langs kaikanten. | bakkant av planomradet er det
fortau pa sgrsiden av Kvednanesvegen opp til boligomradet. Ved servicebygg pa kaien er det etablert

Ifglge Google maps
tar det 19 min a ga

. fra planomradet
/\/\\‘/ﬁ/ via Mglleparken til

=
@

-, : Ryfylkevegen.
% | & remers - Detteeren
- g ©  strekning pa 1,3km

; | Topobathy &

hvor det er jevnere
og slakere stigning
enn Ryfylkevegen.
Standarden er ikke
like bra. Vegen er
smal og har ingen
separering av
kjprende og myke
trafikanter.

e B P o
Figur 2.10 Hgydekart mellom planomradet via Mglleparken til Ryfylkevegen (Kilde: hoydekart.no)
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Figur 2. 11 Oversiktsbilder Kvednanesvegen via Mglleparken til Ryfylkevegen (Kilde: Google maps)

| Strand kommune er rundt 50% av reisene under 3 km, men bil er fortsatt det mest brukte
fremkomstmiddelet. Bare 30% av reisene under 1 km skjer til fots eller med sykkel i Strand
kommune, mot 50% i Sauda og Suldal. (Se kap. 4 Reisevaner) Dette viser et klart
forbedringspotensiale.

| fglge sykledit.no sin rekkeviddeanalyse kan vi se et estimat pa hvor langt man nar fra planomradet
som startpunkt. | figur 2.12 ser vi hvor langt gdende rekker pa 10 minutter med en fart pa 4 km/t. Til
fots nar man dagligvarebutikkene og Mglleparken. | figur 2.13 ser vi at man med en fart pa 17 km/t

pa sykkel nar de fleste malpunktene vist i kap. 2.2.

Figur 2.12 Rekkeviddeanalyse gdende, fart 4 km/t (Kilde: sykledit.no)
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Figur 2.13 Rekkeviddeanalyse syklende, fart 17 km/t (Kilde: sykledit.no)

2.4  Sykkelparkering

Ved servicebygg pa kaien er det etablert tosidig sykkelparkering med takoverbygg hvor det er plass
til ca. 60 sykler.

\“\\\\“\

R

Figur 2.14 Sykkelparkering kai (Kilde: Google maps)
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2.5 Delingsmobilitet
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Getaround, tidligere Nabobil, har
noen biler til leie i Solbakk og
Jgrpeland. Det ser ikke ut til & veere
andre aktgrer i Tau pr. i dag.

Det er et bredere tilbud i Stavanger.

Figur 2.15 Delingsmobilitet (Kilde:
Getaround.com)

Eksisterende og fremtidig sone for
bysykkelbase er markert pa
kommunekart. com. Eksisterende
bysykkelbase er plassert rett nord for
Kiwi og Rema1000.

Figur 2.16 Eksisterende og fremtidige
soner for bysykkelbase.
(Kilde: kommunekart.com)

Kolumbus tilbyr tilgang til bysykler i
billettapp’en sin. Det er registrert
sykler i Solbakk og Jgrpeland, ingen i
Tau forelgpig. Strand kommune har
sgkt om a fa veere med pa
HjemlobbHjem prosjektet, men har
forelgpig ikke kommet med.

Figur 2.17 Bysykkel
(Kilde: Kolumbus)

28.10.2025/ rev.00
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2.6 Kollektivtrafikk

Bat- og busstilbod i Ryfylke
— Regionale bussruter
@==a Hurtigbatar

........ Ferjer

© 3andeid

Suldal

Hjelmeland

Lysaboin

Figur 2.18 Bdt- og busstilbud i Ryfylke (Kilde: Bilde

fra Regionalplan for samordna arealbruk og
transport i Ryfylke 2017-2030)

2.7 Battrafikk

Multiconsult

Fra Tau ferjekai, 100m fra planomradet gar buss
101 til Solbakk terminal/Forus @st. Noen av
avgangene gar forbi UiS. Ruten har avgang ca.
hvert 15 min pa morgen og ettermiddag, og
hvert 30 min midt pa dagen. Ruten har reisetid
pa 10min til Solbakk og 45-50 min til Forus @st.
Fra Tau ferjekai gar det i tillegg skolebuss til
Strand videregaende skole.

Om man bytter buss pa Solbakk terminal, er det
korresponderende ruter til buss 100 mellom
Jgrpelandsvagen og Stavanger bussterminal.
Buss 130 gar mellom Solbakk terminal og Fiska
(Dgvik). Buss 140 gar mellom Solbakk terminal og
(Fister) Hjelmeland. Langs E13 gar rute 140 mot
Hjelmeland, rute 141 gar videre fra Hjelmeland
til Vormedalen.

Fra Tau ferjekai gar det hurtigbater og ferje. Det
er 6 ruter for hurtigbat (504-506-510-518-520-
522) som gar mot Stavanger med reisetid
mellom 15-45min, mot Hjelmeland og Sauda via
Ryfylkegyene. Det er en ferjerute (580) som gar
mellom Stavanger og Foldgy/Jelsa, via blant
annet Tau ferjekai.

Kystverket har sporinger for battrafikk i omradet, for kommersielle fartgy (AIS klasse A), og lystbat
(klasse B). Sporingssystemet er pabudt for alle passasjerskip, samt for lasteskip med lengde 12 meter

eller mer.

Sporingene viser at det er naermere 750 fritidsbatpasseringer ved Tau Fergekai, og 2500 passeringer

med kommersielle fartgy.

Det er sannsynlig at flere kommersielle fartgy og fritidsbater ikke har AlS, og at battrafikken er stgrre

i omradet enn sporingene tilsier.

28.10.2025/ rev.00
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2.8

Trafikkulykker

Det er registrert 4 trafikkulykker langs strekningen i tidsperioden fra 2015 til i dag.
naermest planomradet er lokalisert i starten av fergekaien.

TauvBgen

Multiconsult

Ulykkene som er

Trafikkulykke 570 %
% Kategoriser = Leggilfilter

Filtrer etter egenskapstype x '
Ulykkesdato ¥ !

% Operator Settverdi

- v 10/01/2015 =]

4 vegobjekter
138328166 FV4656 K S1D1 m142 a
1019211805 FV4656 K $1D2 m190
1024430035 FV4656 K 5102 m225

857072848 RVI3K S3DLm3458 KD1m36

Lastned datasett: Eksporter APl

ing hvor kjoretay foretar avsvingning

OBLVEGOBIEKT-ID  DATO KLOKKESLETT UKEDAG  ULYKKESKODE STEDSFORHOLD ULYKKESTYPE ULYKKESTYPE UNDERKATEGORI
857072848 16.04.2018 15:12 Mandag  Ensligkjoretoy veltet i kjgrebanen Rundkjering Andre ulykker Andre ulykker(parkering 0.1}
738328166 06.08.2016 14:47 Lordag Venstresving foran kjgrende i motsatt retning 3-armet kryss T-kryss, Y-kryss) y i Ulykke ved & de ki
1019211805 15.06.2023 17:00 Torsdag  Pakjering bakira ved hoyresving 3-armet kryss (T-kryss, Y-kiyss) y Ulykke ved ing fra samme kj
1024490035 02.09.2024 12:10 Mandag  Ensligkjsretoy kjgrte utfor pa venstre side i hoy ing utenfor kryss/avki [ Enslig kjgretay kjgrte utfor vegen

Figur 2.19 Registrerte trafikkulykker (Kilde: vegkart.no)

28.10.2025/ rev.00
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3 Planstatus og rammebetingelser

3.1  Statlige retningslinjer og overordnede planer

Felgende nasjonale og regionale styringsdokumenter er relevante for vurdering av planforslaget, se
planbeskrivelse for utfyllende informasjon;

- Statlige planretningslinjer for samordnet bolig-, areal- og transportplanlegging (SPR-BATP, Kgl. res.
26.09.2014)

- Statlige planretningslinjer for klima- og energiplanlegging i kommunene (Kgl. res. 04.09.2009)

- Regionalplan for Jaeren 2013-2040

- Strategisk naeringsplan for Strand kommune 2015-2025

- Nasjonale forventninger til regional og kommunal planlegging (2023-2027)

3.2 Kommuneplan

| kommuneplanen for Strand kommune

. (vedtatt 2012) er planomradet avsatt til

. naering, kai og parkering. Omradet er ogsa
. vist som havn (lysebla), ferdsel (bla), samt

naering og vei (lilla og gra) i arealdelen.

- Dette samsvarer med intensjonen om a
videreutvikle omradet rundt Tau fergekai

til transportrelaterte og neeringsrettede

formal.

Figur 3.1 Gjeldende kommuneplan
(Kilde: kommunekart.com)

3.3 Gjeldende reguleringsplaner
Se planbeskrivelse for utfyllende informasjon om tilgrensende reguleringsplaner.

~ Gjeldende

. reguleringsplanii

. planomradet er
«Parkeringsplass ved Tau
fergekai» (PlanID
1130_88-1), vedtatt i
1988. Denne regulerer
- omradet til
naering/industri,
parkering og kai, og
danner det formelle
plangrunnlaget for
videre utvikling.

Figur 3.2 Gjeldende reguleringsplaner
(Kilde: kommunekart.com)
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4 Reisevaner

Det er et stort potensial i a legge
bedre til rett for myke
trafikanter og kollektiv ettersom
75% av transportarbeidet i
Norge er reiser pa under 5km.

| Strand kommune er det sgkelys
pa hverdagstransport og daglige
gjoremal som skoleveg, reise til
jobb, handel, holdeplasser og
sentrum.

Plan for grgnn mobilitet og
trafikksikkerhet, 2019 — 2029
oppsummerer dagens
reisevaner.

Figur 4.1 Dagens transportvaner
(Kilde: «Plan for grann mobilitet og
trafikksikkerhet 2019-2029,

Strand kommune)

Multiconsult

Plan for grenn mobilitet og trafikksikkerhet 2019-2029

DAGENS TRANSPORTVANER

Basert pa den nasjonale reisevaneundersgkelsen 2013/2014 er andelen reiser foretatt med bil rett
over 50% i Strand kommune, jfr. figuren til

venstre (Kilde: Regionalplan Jaren).
80% Andel bilfprer .

T70%
60%
S0%
A0 %
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«Regionalplan for ytre Ryfylke» peker pa at
transporten i Ryfylke er todelt.
Sammenlignet med andre regioner er det
flere korte reiser. Blant innbyggerne i
Strand utgj@r de korte reisene under 3 km,
rundt 50%, jfr. grafen «Reiser fordelt etter
lengde». Sauda og Suldal har en andel
korte reiser pa opp mot 2/3. Tettstedene i
Ryfylke er sma og gir korte avstander i
dagliglivet. Skal innbyggerne i Ryfylke
derimot ut av eget tettsted, er avstandene
lange. Selv om det er faerre lange reiser, er
disse svaert viktig for a ha tilgang til et stgrre arbeidsmarked eller et bredere utvalg av varer og
service enn man far i eget tettsted/grend.

&t P oo

Reiser fordelt etter lengde

Andelen korte reiser under 1 km som
giennomfgres til fots eller pa sykkel er vel
30% i Strand, en del under Sauda og
Suldal med 50%, jfr. figuren «Gdande og
syklistar etter reiselengde». For reiser pa

mellom 1-3 km er andelen reiser til fots \
eller pa sykkel likere mellom de tre on
kommunene pa rundt 20%. (Kilde: N A N S A P S

Regionalplan ytre Ryfylke).

S ox i s s TS Véren 2018 ble det giennomfgrt en
innbyggerundersgkelsen i Strand for & kartlegge
strandbuens transportvaner i hverdagen. Denne
indikerer at bil er det foretrukne
fremkomstmiddelet for innbyggerne i Strand. 67%

»a oppgir at de normatt bruker bil til/fra skole/arbeid,
o II I I mens andelen er gkt til 75% nar det gjelder
. m I. handel/sentrum. Ogsa for & komme seg til
prpe e s S0

fritidsaktiviteter er det en hgy andel som benytter
bil, 57%. Selv pa korte avstander under 3 km er bil
det viktigste fremkomstmiddelet for Strandbuen. Mange som benytter bil oppgir at det ikke er
aktuelt 3 g3, sykle eller reise kollektivt til arbeid/skole (27%) og handel/sentrum (48%).

Bl §lade #3vend

Raskere transporttid, mangel pa kollektivtilbud, avstand, bedre komfort og at en mé gigre
innkjgp/har &rend pa vei til/fra oppgis som viktige arsaker til 3 velge bil fremfor annet
transportmiddel.

aktivitet er en viktig motivasjonsfaktor for halvparten hvis de skal ga eller sykle. For 3 velge kollektivt
maé tilbudet bli bedre i form av hyppighet og effektivitet, samt til en lavere pris. Busstopp i
Resahaugen og i Skjersviga blir av flere trukket frem som et gnske.

Undersgkelsen indikerer videre at rundt 50% av barn og unge i Strand gar eller sykler til skolen, mens
rundt 30% kjgrer skolebuss eller reiser kollektivt. Hovedvekten av de som gar eller sykler har mindre
enn 3 km til skolen. En avstand pd mer enn 4 km gir rett til gratis skoleskyss. Det er noe sammenheng
mellom alder og fremkomstmiddel for barn

- Andelen som kjgrer kollektivt/skolebuss er hgyest fra 17 ar og oppover

- Andelen elever som blir kjgrt er hgyest blant 1. klassingene hvor nesten 1 av 5 blir kjgrt

- Omlag 3 av 5 barn gar/sykler til skolen i alderen 10-16 ar

Barn blir i hovedsak kjgrt til skolen som fglge av at det er pa vei til foreldrenes jobb, travie morgener,
avstand og trafikale forhold som mangel pa gang/sykkelveg og overganger.

| fglge regionalplan for ytre Ryfylke har omfanget av kollektivreiser i Ryfylke vaert rimelig stabilt de
siste drene pa rundt 1,4 mill reiser. Reiser med buss utgjer 2/3 av kollektivreisene i Ryfylke og er i
hovedsak en kombinasjon av skoleskyss og buss mellom Tau og Jgrpeland. Hurtigbat er et viktig
tilbud for tilgang til regionens arbeids- og servicemarked.
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Figur 5.1 Utsnitt plankart (Kilde: Multiconsult)

Planforslaget omfatter eiendommene: gnr. 16 bnr. 38, 167, og deler av gnr. 16 bnr. 3, 85, 99, 100,
222, 0g 521, samt et mindre omrade uten registrert gards- og bruksnummer. Planomrade er ca. 14,3
daa.

Det er planlagt tilkomst fra kommunal veg via eksisterende parkeringsplass, som er i forlengelse av
Ryfylkevegen, Fv.4656. Tiltakshaver har avtale med Strand kommune som grunneier om vegrett over
tilgrensende eiendom.

Eiendommen brukes i dag til naeringsvirksomhet, blant annet knyttet til oppdrett, og planforslaget
legger til rette for videre utvikling av omradet til ulike naeringsformal. Eksisterende bygninger vil
fortsatt benyttes til kontor, verksted og lager, samtidig som det planlegges en ny lagerbygning bak
dagens bebyggelse.

Det planlegges kai og molo for trygg havnedrift, og interne trafikkarealer. Parkering og innkjgrsel skal
tilpasses for a ivareta bade sikkerhet og funksjonalitet. Enkelte omrader rundt bebyggelsen avsettes
til ngdvendig grgntstruktur i tilknytning til parkering og kommunal vei. Smabathavnen er vist i
planen, men skal ikke etableres av tiltakshaver.

Planforslaget legger til rette for fleksibel fremtidig bruk, slik at eiendommen kan brukes bade til
oppdrettsrelatert virksomhet og andre typer naeringsaktivitet som er forenlige med omradets
karakter og funksjon.
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5.1 Veinett, atkomst, parkering
Planforslaget medfgrer Ingen endringer pa hovedveinettet, verken fylkesveg eller kommunal veg.

Atkomst til planomradet er strammet opp og vinklet rett pa fylkesveg. Det er planlagt nytt fortau
nord for krysset som kobler eksisterende fortau i sgr med kaiomrade i nord. Dette bidrar til lavere
fart, bedre sikt og bedre trafikksikkerhet bade for kjgsrende og myke trafikanter.

Personbiler har kjgremate A i alle svingebevegelser giennom krysset. Bredder og kurvatur i krysset er
tilpasset sporing til vogntog og semi-trailer med kjgremate C. Atkomst til planomradet gar fortsatt
over kommunal parkeringsplass.

Det er 7,25 meter bredde pa kjgreareal mellom parkeringsplassene. Bredde pa parkeringsplassene er
satt til 2,6 meter i trdd med anbefalinger i Byggforsk-serien og den nyere anbefalingen fra SINTEF.
Det er en HC-parkering som ligger langs med kjgreretning. Den er 3 x 6 meter.

Figur 5.2 Oversiktsbilde atkomst eks. situasjon Figur 5.3 Utsnitt plankart (Kilde: Multiconsult)
(Kilde: 1881.no/kart)

Tungtransporten snur pa naeringsareal, og er dermed
ikke i konflikt med parkerende biler og myke trafikanter. Under vises sporing for semi-trailer og
vogntog.

Figur 5.4 Sporing semitrailer
(Kilde: Multiconsult)
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I/, Figur 5.5 Sporing vogntog
.~ (Kilde: Multiconsult)

Planforslaget legger til rette for etablering av parkeringsplasser i tilknytning til neeringsbebyggelsen.
Parkeringen skal primeert skje utenfor bygget, innenfor formalet naeringsbebyggelse, og organiseres
slik at den er funksjonell for daglig drift, ansatte og eventuelle bespkende. Det er ikke oppgitt hvor
mange parkeringsplasser det blir. Det antas at det vil veere plass til 5 parkeringsplasser som ikke er i
konflikt med snumuligheten til de store kjgretgyene som skal snu pa egen tomt.

Parkeringsplassene innenfor naeringsarealet skal etableres med fast dekke, og utformes med hensyn
til funksjonalitet, tilgjengelighet og drift. Utformingen skal sikre god mangvrerbarhet og ikke vaere til
hinder for varetransport eller annen logistikk i omradet.

| tillegg skal tiltakshaver benytte 8 av de 20 parkeringsplasser pa offentlig parkeringsareal (o_P).
Bruken av offentlig parkering skjer etter inngatt avtale med kommunen, og inngar som en del av
virksomhetens samlede parkeringsdekning. En av parkeringsplassene bgr reserveres til gjester.

Parkeringsplass langs med kjgreretning er beregnet for HC. Plassen er 3x6 meter.
Ingen av parkeringsplassene er beskrevet tilpasset el-lading.

| «Utfyllende bestemmelser og retningslinjer til kommuneplanens arealdel», § 2.5 Retningslinjer for
avkjgrsel og parkering av biler, motorsykler og sykler for bebyggelsens behov, star det; «Industri- og
lagerbebyggelse skal ha oppstillingsplass for 1 bil pr. 100m2 gulvflate i bebyggelsen.

Neringsarealet har BRA= 1110 m2.
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Turproduksjon
Ngkkelinformasjon fra tiltakshaver:
Hovedtyngden av trafikk blir pd morgen mellom ca. kl. 07-08.
Ansatte pendler til og fra. Det vil i gjennomsnitt veere ca. 20 ansatte til stede i lgpet av en dag.
Det vil kunne gke noe i giennomsnitt pa morgen og ettermiddag avhengig av antall bater som
skalinn og ut av base. Det vil maksimum veere 40 ansatte til stede pa evt. samlinger.
| tillegg vil det veere kundebesgk og varelevering.
| dagens situasjon er det ikke drift pa naeringseiendommen, mens den kommunale parkeringsplassen
er i bruk med 42 parkeringsplasser. Vi legger til grunn at disse brukes 1-2 ganger pr. dggn gjennom et
ar.
I ny situasjon er fglgende lagt til grunn:
- Kommunal parkeringsplass er redusert til 20 plasser, hvorav 8 av disse er reservert Bremnes
Seashore AS
- Detlegges inn hgyere bruk av kommunale parkeringsplasser ettersom antallet parkeringsplasser er
redusert
- Detvil veere 20 reiser til og 20 reiser fra naeringseiendommen pr. dag med bil
- Deter areal til ca. 5 parkeringsplasser pa egen tomt, totalt 13 parkeringsplasser inkl. de som er
reservert pa kommunal parkeringsplass
- Det vil vaere ca. 2 besgkende til naeringseiendommen pr. dag
- Det vil veere 2-4 vareleveringer til naeringseiendommen pr. dag
Dagens trafikkmengde:

42 kommunale parkeringsplasser x 1,5 pr. dggn x 2 (inn og ut) =

Ny trafikkmengde:

12 kommunale parkeringsplasser x 3 pr. dggn x 2 (inn og ut) =
20 arbeidsreiser til og 20 fra pr. dggn =20x2 =

2 besgkende pr. dggn =2 x 2=

2 —4 vareleveringer pr. dggn =4 x 2=

2 besgkende til bathavn pr. dggn=2 x2 =

126 ADT

Totalt

128 ADT

Turproduksjonen vil veere tilneermet lik dagens situasjon.
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Multiconsult

Gaende og syklende

LR )M / | kap. 2.3 er det beskrevet hvordan gaende og

syklende ledes til og fra planomradet i eksisterende
situasjon fra det gvrige vegnettet. Planforslaget
endrer ikke pa dette.

Som beskrevet i kap. 2.3 er det et opphold i
tilbudet til myke trafikantene i det utflytende
kryssomradet inn til planomradet, der myke
trafikanter ma ferdes pa kjgreareal og passere
parkerte biler langs kaikanten.

Dette er forbedret ettersom atkomst til
planomradet er strammet opp. Det er regulert nytt
fortau i nord som leder myke trafikanter mellom
eksisterende fortau i sgr, via nytt fortau til
kaiomradene i nord.

Omradet for AVT nord i planomrédet skal brukes til
sykkelparkering og annet opphold.

Figur 5.6 Utsnitt plankart Det etableres ogsa en ny kaifront som er skilt fra

(Kilde: Multiconsult) kjgreareal og offentlig parkeringsplass hvor gdende

kan ferdes.

Sykkelparkering

Det er lagt opp plass til plassering av nye sykkelstativ i formal o_AVT nord for krysset. Det skal
tilrettelegges for minimum to sykkelparkeringsplasser i tilknytning til personalinngang, som skal vaere
lett tilgjengelig og beskyttet mot veer. | tillegg er det ogsa god dekning ved eksisterende
sykkelparkering pa kaien i nord, ref. kap. 2.4.

Delingsmobilitet
Planforslaget legger ikke opp til ny delingsmobilitet. Det vil veere gangavstand til planlagt sone for
bysykkel pa parkeringsplass ved Espira Tau barnehage, ref. kap. 2.5.
Kollektivtrafikk
Planforslaget pavirker ikke kollektivtrafikken.
Planomradet ligger i umiddelbar naerhet til bade buss og hurtigbat. Ansatte og besgkende har

dermed gode forutsetninger for a reise med kollektivtransport.

Battrafikk

Det forventes ca. 40 anlgp pr. uke med arbeidsbater (ca. 15 meter) langs ny kai og tilsvarende ca. 70
anlgp med smabater.
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5.8 Trafikale konsekvenser

Planforslaget medfgrer ingen endringer pa hovedveinettet, men innebarer oppstramming av kryss og
forbedret atkomst til planomradet. Krysset er vinklet rett pa fylkesvegen, noe som gir bedre sikt, lavere fart
og gkt trafikksikkerhet for bade kjgrende og myke trafikanter. Kryssutformingen er tilpasset bade
personbiler og tungtransport. Tungtransporten snur pa naeringsareal, og er dermed ikke i konflikt med
parkerende biler og myke trafikanter.

Offentlig parkering reduseres fra 42 til 20 plasser pa offentlig areal, hvorav en er HC-parkering. Det er
anslatt at det er plass til 5 parkeringsplasser pa egen tomt. Dette er i trad med mal om redusert
bilavhengighet og nullvekst i personbiltrafikken.

For myke trafikanter etableres nytt fortau som kobler eksisterende gangarealer med kaiomradet. Det
legges til rette for sykkelparkering bade ved personalinngang og i nordre del av planomradet.

Det er ikke registrerte trafikkulykker i planomradet. Trafikksikkerheten styrkes gjennom bedre
kryssutforming, separering av trafikktyper og tilrettelegging for gdende og syklende. Tiltakene vurderes & ha
positiv effekt pa sikkerheten.

Turproduksjonen blir tilneermet lik som i dag, 128 ADT mot 126 ADT i dagens situasjon. Kapasitetsmessig er
omradet godt tilrettelagt for bade personbiltrafikk og tungtransport, og planforslaget vurderes a ha positive
trafikale konsekvenser.
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6 Tiltak

Deler av det oppstrammede krysset/kjgrevegen vil
ligge i dagens sj@, hvor ny offentlig kai, o_KAI2 er
regulert. Det er ikke sagt noe angaende
rekkefglgekrav i reguleringsbestemmelsene knyttet
til kai og smabathavn. Krysset kan ikke strammes
opp for kaien er bygget. Det ma videre sikres at
kaien har tilstrekkelig baereevne til & tale vekten av
tungtrafikken som skal frem til planomradet.

Tiltakshaver har fremkommelighet for alle kjgretgy
/7 77 IS i eksisterende situasjon og er dermed ikke avhengig
I BASE, S av at krysset legges om.

Figur 6.1 Utsnitt utomhusplan (Kilde: Multiconsult)

| plankartet er det regulert nytt fortau, o_FO2 mellom eksisterende kjgreveg og o_AVT. Fortauet er
avsluttet hvor det mgter dagens fortauskant ved trapp som kommer ned fra gangbro. Omradet under
gangbroen fremstar ikke som et naturlig ferdselsomrade og leder ikke til gangarealer videre nordover. Den
naturlige gangaksen er mot trappens start og nordsiden av eksisterende bygg, som leder videre til
sykkelparkering, bussholdeplasser og kaiomradet.

13

Figur 6.2 Utsnitt plankart (Kilde: Multiconsult) Figur 6.3 Eks situasjon (Kilde: Google maps)
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3.1.2 Kryssing ved kryss

Gangfelt plasseres enten sa tett app mot et kryssomrade som mulig, eller sa langt unna at kjerende
rekker 4 observere gangfeltet uavhengig av krysset.

Gangfeltet bor enten ligge 1-2 m (L) fra kantstein til den gata som gar parallelt med gangfeltet,
eller5m (L) fra denne (...). Kort avstand gir liten omveg for gdende langs gata, 5 m avstand gir
mulighet for en bil til & stoppe for gdende uten & hindre kryssende motorisert trafikk.
(Handbok N100 Veg- og gateutforming)

For bestemmelser om plassering av gangfelt i forhold til vikelinje henvises det til handbok N302.

Figur 3.2 Plassering av gangfelt ved kryss jf. N100 Veg- og gateutforming

Multiconsult

I handbok V127 Kryssingsteder for gdende er det
beskrevet hvor gangfelt skal plasseres i kryss. | dette
tilfellet er det med tanke pa trafikksikkerhet og
naturlige ganglinjer for gdende en bedre Igsning a
trekke gangkryssingen 5 meter inn i krysset. Da vil
kjgretgy ha mulighet til 3 sta oppstilt pa
sekundaerveg uten a blokkere gangtrafikken. Det vil
kunne lgses som vist under.

Figur 6.4 Utklipp V 127 Kryssingsteder for gdende
(Kilde: Statens vegvesen)

Figur 6.5 Skisse alternativ Igsning (Kilde: Multiconsult)
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7 Referanser

Planbestemmelser planID 202303 Detaljreguleringsplan Kvednanesvegen 85, Tau
Planbeskrivelse planID 202303 Detaljreguleringsplan Kvednanesvegen 85, Tau
Utomhusplan planID 202303 Detaljreguleringsplan Kvednanesvegen 85, Tau
V127 Kryssingssteder for gdende

V713 Trafikkberegninger

Kystverket.no

Google maps

1881.no/kart

Vegkart.no

Strava.com

Sykledit.no

Getaround.com

Kommunekart.com

Kolumbus.no

Regionalplan for samordna arealbruk og transport i Ryfylke 2017-2030

Plan for grgnn mobilitet og trafikksikkerhet 2019-2029», Strand kommune
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