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OVERSIKT

JORPELAND

Strand kommune ligger midt i
Rogaland fylke, i den sgrlige delen

av omradet kalt Ryfylke. Byen er
kommunesenter i Strand kommune,
og et viktig handels og servicesentrum
for det sgrlige Ryfylke. Ryfast-
verdens lengste undersjgiske tunell
gjgr at det er kort vei til Stavanger og
resten av Nord Jaeren.

Det bor 13 500 innbyggerer totalt i
kommunen, av disse bor 7500 persner
pa Jgrpeland. Jgrpeland har hatt
bystatus siden 1998.

Stdlverket har veert
hjgrnesteinsbedrift i 110 ar, og
dannet grunnlaget for at Jgrpeland
har veert en viktig industriby. |

dag er driften av stalverket veldig
begrenset, og Jgrpeland har et stort
industriomrade i sentrum som trenger

a fylles med aktivitet.




OVERSIKT

TAUI
STAVANGER

INNGANG TIL
LYSEFJORDEN

- | Strand kommune ligger Preikestolen
og deler av Lysefjorden: Preikestolen
.1 At '50 har over 300 000 besgkende pa ett ar.
Fotturen til selve fijellplatdet starter
ved Preikestolen fiellstue, og for a
komme dit passerer de fleste turistene
Jgrpeland. Etter dpningen av Ryfast-
tunellen har trafikken til Jgrpeland
gkt.Innbyggerne i Stavanger har
begynt og ta i bruk Strand kommune
sine friluftsomrader. Kommunen er
0gsa en stor hyttekommune med
over 1400 fritidsboliger. Vagen i
Jgrpeland er en populaer bathavn og
bobiloppstillingsplass som generere
mange besgkende til sentrum.

Dette gir et stort potensiale for vekst

og utvikling i reiselivsnaeringen.
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- Meget vakre landskap
Landscapes of national / international interest

Landskapsregionar
Landscape regions

T vakre landskap | andre landskapsregioner
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ANALYSE

LANDSKAP

Rogaland er et fylke med store
landskapsvariasjoner,

fra gylandskap og flate Jaeren i vest,
giennom daler og

fiorder til hgghei og fiell i gst.
Jgrpeland ligger midt i dette, i

et dal og heilandskap. Dal- og
heilandskapet er preget av en
veksling mellom vide daldrag

med slake morenekledde lier,
dype fjordsjger og nakne, bratte
fiellpartier. | den sgrligedelen av
fylket er landskapet karakterisert
av parallelle og rettlinjede daler i
sgrvest- og nordgstgaende retning.
De store Igsmasseavsetningene

i dalene gir grunnlag for frodige
jordbruksbygder,

som sammen med skog og elvelgp
leder en inn mot hggheia i gst og
nord.

Jgrpeland ligger flott plassert i

en sgrvendt helling pa nordsiden
av Idsefjorden med fjell som
strekker seg opp til nordsiden av

Lysefjorden.

Jgrpeland har visuell kontakt
med @ylandsskap, Jeeren og hei
og fiell. Mennesket har tatt i bruk
dette landskapet gjennom flere
turen ar, noe som har resultert

i en kombinasjon av natur- og
kulturlandskap som gjenspeiler
et neert forhold til natur og
omgivelser.

| var tid har det blitt en stigende
etterspgrsel etter arealer som
kan dekke menneskets allsidige
behov. Det trengs omrader

til bosetning,naeringsliv,
kommunikasjon, energiforsyning,

fritidsaktiviteter og opplevelser.

Kilde: Stavanger Turistforenings

darbok 2009

Vakre landskap i Rogaland



ANALYSE

HISTORISK UTVIKLING

Det er funne spor etter
menneskelig bosetting tilbake

til ca 6000 f. Kr. pa Jgrpeland.

| bronsealderen (1800 f.Kr —

500 f. Kr) blir det vanlig med
akerdrift og husdyrhold. Fgr
1600- tallet var det fa, men store
garder. Jgrpelandsgarden var

en av Ryfylkets st@rste garder.
Garden grenset til Tungland i
sgrest, til sjgen i vest, til Fiskana
og Fjeldegardene i nord, og til
kommunegrensen med Ardal i
nordgst. Utover 1600- og 1700-
tallet ble akerlapper skilt ut, og
flere gardsbruk oppstod med
tiden. Pa 1800- tallet fantes det fa
store bruk som bare kunne livhzere
seg av jordbruket. De fleste
supplerte med fiske for a skaffe
seg mer inntekter. Mot slutten av
1800- tallet var 20 bruk i drift pa
Jgrpeland, men flere bruk ble etter
hvert fradelt, og J@rpeland vokste
gradvis. Jordbruk var den viktigste
leveveien for innbyggerne pa

Jgrpeland frem til ca. 1930- tallet.

Fgrste halvdel av 1900- tallet
gjiennomgikk Jgrpeland store
endringer. Bygda utviklet seg
gradvis fra et bygdesamfunn til

et industrisamfunn da Stavanger
Electro Staalverk A/S (SES —i dag
kalt Stalverket) ble etablert pa
Jgrpeland i 1913. Beliggenheten ga
Jgrpeland et konkurransefortrinn,
fordi flere lignende bedrifter 13 langt
inne i landet, blant annet i Tyskland.
Forbindelsen mellom Stavanger

og vestlige havner var sveert god,
noe som var gunstig med tanke pa
utskiping. | tillegg var det tilgang pa
energi fra vannkraft. Stalet som ble
produsert ble tatt i bruk bade pa land
ogivanniinn- og utland. Eksempler
pa produkter var dgrhandtak, spett,
massivt borestal, gitter til fengsel,
gatemerker til boulevardene i Paris,
gebissplater, barberblad osv. (Alsvik,
1991)




ANALYSE

SJOEN SIN ROLLE

De naturgitte forutsetningene Omstrukturering av

har alltid veert grunnlaget sentrumskjernen skyldes i

for bosetning. Fgr bilen ble hovedsak den gkte bilbruken
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hovedframkomstmiddelet var som oppsto ved bygging av

det sjgen, og fjorden som var Ryfylkevegen. Bilen fgrte til at

framkomstvegen. Det var ikke parkeringsplasser har fatt hgy

bare en viktig ferdselsare, men
ogsa et viktig matfat. Bgndene
spedde pa bade med fisk til eget
bruk, men deltok ogsa i sesongfiske

i neerheten. Folk som ikke drev

prioritering i utbyggingsfasen i
sentrum. Dette preger bybildet i
dag .| en periode pa ca. 40 ar har
Jgrpeland sentrum utviklet seg, og i

1998 fikk stedet bystatus.
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med jordbruk bosatte seg i Vagen

neer Jerpelandsana sitt utlgp. Den
fgrste landhandleren i Vagen som
er registret, ble bygd i 1876, og det
sjignaere omradet vokste gradvis og
ble etterhvert ett viktig sentrum for
bygda.

Sent pa 60- tallet snudde
tettstedet ryggen mot sjgen, og

et nytt sentrumsomrdade mot
riksvegen ble pabegynt. Dette
resulterte i stagnasjon i det gamle
sentrumsomradet ved rutebatkaien

i Vagen.

Apningen av Ryfasttunellen i 2019
medfgrer at hurtigbaten mellom
Stavanger og Jgrpeland blir
nedlagt. Kaien blir fortsatt flittig
brukt av smabater, da Vagen er en
innfartsare til byen for disse, seerlig

fra omkringliggende fritidsboliger.
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HISTORISK UTVIKLING
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Ryfasttunellen apner og gj@r at det bare tar 30 minutter a

kjgre fra Jgrpeland til Stavanger. Dette gir tilgang til eit stgrre

Jgrpeland bruk var en stor gard. Utover 1800 tallet ble den delt i Stalverket ble etablert, og er starten pa arbeidersamfunnet arbeidsmarked, sykehus, universitet og flyplass. Innbyggerene
stadig flere bruk. Jordbruk var den viktigste naeringen frem til ca pa Jgrpeland. Stalverket har de siste 110 arene veaert en i Stavanger har i stgrre grad startet a benytte seg av de flotte
1930 arene. hjgrnesteinsbedrift pa Jgrpeland. friluftsomradene i Strand.
Ca. 1800 1913 2019
1876 Ca. 1960 2023

110 ar med norsk industrihistorie
slutten: - Eg kjenner det i magen

Morten Naess (62) har jobba pa hjc P
40 ar, opplevd tre konkursar og ei Nyu' livistalverket

det mot siste vakt pa stalverket s¢ Dt er reykipipa. pa Jarpeland unnslapp L
et nodskrik.

Den fgrste landhandleren blir etabelert i Vagen og et sentrum Ryfylkevegen etableres og tettstedet snur ryggen mot sjgen, Etter en konkurs i 2021 er det na igjen produksjon i Stalverket.
vokser etterhvert frem. og et nytt sentrum ble etabelert med tilkytning til RV13- Nordic Roads har per februar 2023 18 ansatte der 6 stk jobber

Ryfylkevegen. med produksjonen av slitegods til pukk-og grus-industrien.



Rogaland
fylkeskommune

Regionalplan for
Jeeren og Sgre Ryfylke

Vedtatt i Fylkestinget i Rogaland 20. oktober 2020.
Endret 14. juni 2023 (se endringslogg s. 101).
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Rogaland
fylkeskommune

Regionalplan for Jeeren og Sere Ryfylke

Arealplanlegging
pa jeersk

Veileder til regionalplanens retningslinjer
om arealstrategi og jordvernmal

Regionalplan for Jaeren og Sere Ryfylke

Bymessig fortetting
pa jeersk

Veileder til regionalplanens retningslinjer
om stedsforming, bokvalitet og uteomrader

Rogaland
fylkeskommune

GRUNNLAGSDOKUMENTER

REGIONALPLAN

Areal- og transportstrategi

Jgrpeland er definert som

et regionalt hgyt prioritert
utviklingsomrade; et
regiondelssenter og regionalt
naeringsomrade med hgy
urbaniseringsgrad.

Som regiondelssenter bgr
funksjoner som bare gis ett sted
i Ryfylke plasseres i J@rpeland

sentrum.

Bokvalitet og tetthet

Skape attraktive og levende
tettsteder som ivaretar stedenes
historiske kvaliteter.

Bymessige formingsprinsipper
legges til grunn, med tett
bebyggelse og funksjonsblanding
(bolig, naering og tjenesteyting) i
sentrumsomrader.
Tomteutnyttelse:

70-200% BRA

Ved seerlig behov for

tilpasning til eksisterende

byrom, bebyggelsesstrukturer

og historisksaerpreg

kan lavere utnyttelse vurderes.
Hgyere utnyttelse vurderes

rundt viktige kollektivknutepunkt
med hgy andel naeringbebyggelse.

Landbruk

Det skal defineres en langsiktig
grense for landbruk/utvikling rundt
alle tettsteder med over 2000

innbyggere.

Transport

Det planlegges for at all vekst

i persontransport internt i
tettsteder kan tas til fots, sykkel
og kollektivtransport (lokalt

nullvekstmal).
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STRAND KOMMUNE

~ STRAND KOMMUNE

Sammen om trivsel

Kommuneplanens
samfunnsdel 2019-2035

Vedtatt i kommunestyret 28.08.2019, jfr. KOM-60/19

GRUNNLAGSDOKUMENTER

KOMMUNEPLAN

Kommuneplanens samfunnsdel har
definert 4 strategiske mal:

1. Strand har en sunn gkonomi
som fremmer baerekraftig vekst og
en god samfunnsutvikling

2. Strand er et lavutslippssamfunn
som er sikkert og trygt @ bo i

3. Strand har et inkluderende
lokalsamfunn med hgy livskvalitet
for alle

4. Strand er Rogalands mest
bosteds- og naeringsattraktive

kommune

Kommuneplanens arealdel er
under revisjon og planprogrammet
har delmal innenfor en rekke felter
som blir viktige for utviklingen av

Jgrpland sentrum:

Naturmangfold og grgntstruktur

Mobilitet

@ke andelen innbyggere som gar,
sykler eller kjgrer kollektivt.

80% av barn og unge gar eller
sykler til skolen.

Det skal utarbeides en strategi
for trafikk og mobilitet,

samt overordnet strategi for
grgnnstruktur, flomveger og bla-

grgnne strukturer i tettstedene.

Klimatilpasning

Kommuneplanen skal bidra til
sikre eksisterende og fremtidig
bebyggelse mot naturfarer som
fglge av klimaendringer fram mot
ar 2100. Klimatilpasningen skal ikke

ga pa bekostning av naturmangfold.

Utbyggingsmegnster og

fortettingsstrategi og bokvalitet

Det skal fokuseres pa
kulturlandskap, turomrader,
blagrgnne strukturer, landformer
og vegetasjon. Strand skal definere

seg som en friluft-/turkommune.

Det skal utarbeides en by- og
boligutviklingsstrategi for Tau,
Jgrpeland og Fiskd, overordnet
utbyggingsmenster og langsiktig

utviklingsgrense.
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Plan for grgnn mobilitet og
trafikksikkerhet 2019-2029

GRUNNLAGSDOKUMENTER

ANDRE GRUNNLAGSDOKUMENTER

Strand 2050

Som en del av prosjektet

Strand 2050 er det produsert
alternative fremtidsbilder

for Strandsamfunnet.
Kommuneplanens samfunnsdel
legger til grunn en utvikling mellom
“Spirende sakorn” og “Eplehekk”;
En langsiktig og helhetlig utvikling
med frmetidig moderat aktivitet i

olje- og gass sektoren.

Plan for grgnn mobilitet og

trafikksikkerhet 2019-2029

Planen beskriver fglgende
satsingsomrader:

- Ga- og sykkelvennlig arealbruk
- Gode fysiske anlegg

- Attraktive omgivelser

- God drift og godt vedlikehold
- Samspillet i trafikken

- Aktiv ga- og sykkelkultur

Barnetrakk
Registrering av gangforbindelser,

skolevei og opplevd trygghet.

Helhetlig landskapsplan og

formingsveileder

Dokumentet inneholder en
grundug brukerundersgkelse

som forteller hva som er positivt
og negativt i dagen Jgrpeland
sentrum, samt hvilke gnsker det er

for fremtidig utvikling.

Registrering-

Kulturminner og Kulturmiljg

“Temaplan for kulturminner

og kulturmiljg” inneholder en
oversikt over kulturminner i
analyseomradet.
“Kulturminnesregistrering Stalverk”
tar for seg de enkelte bygningene

i Stalverkkomplekset i en detaljert
giennomgang, som ogsa definerer
en bevaringsverdi for de enkelte
deler.

“Kystkulturformidling Vagen-
Jgrpeland” er et forstudie som ser
pa hvordan flytende kulturminner,
som Fremad I, og kystkultur
generelt kan integreres i Jgrpelands

stedutvikling.






Jgrpelandsholme

OVERSIKT

STEDSANALYSENS
AVGRENSING

Stedsanalysen er avgrenset som

vist pd illustrasjonen. | sgrvest er
sjgen avgrensingen. Mot nordvest

er avgrensingen slik at man far

med seg brannstasjon og IVAR pa
Grptnes. Mot nordgst er avgrensingen
Nedre Barkvedvegen, som gar over

i Direktgr Poulsonsgate, Vagabakken
og Obstfeldervegen. Videre er
avgrensingen broa over Jgrpelandsana
pa Ryfylkevegen. Mot sgrgst er
avgrensingen Jgrpelandsana,

men Jgrpeland batforening pa
Tungelandssiden av Jgrpelandsana er

ogsa inkludert i studien.



PLANSTATUS

OMRADEPLAN

Gjeldende omradeplan ble endelig

vedtatt i februar 2016.

“Stalverksomradet” bestar i planen
hovedsaklig av formalene kontor/

: forretning/tjenesteyting og industri.
R
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Det er ogsa regulert boligformal

N

pa en utfylling som ikke er er
giennomfgrbart bl.a pga funn
av alegress i havbunnen i disse
omradene.

Omradene mot sjgen bestar av

friomrader og smabathavn.

“Vagenomradet” bestar hovedsaklig
av eksisterende bebyggelse og formal,
bortsett fra omradet S15, en del av

grgntarealet langs Vagabakken som

tillates utbygd.
Det er ogsa regulert badeplass innerst

i vagen i forlengelse av friomradet

rundt Rosehagen og promenaden.
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PLANSTATUS

OFFENTLIGE TOMTER

Kartet viser tomter som er i offentlig
eie.

Eiendomsstrukturen kan vaere
avgjgrende med tanke pa felles
planlegging og en helhetlig utvikling
av delomrader.

Det vil ogsa veere fordelaktig a legge
til grunn eierstruktur med tanke pa
rekkefplge prosekter og planlegging av
midlertidige tiltak.




PLANSTATUS

INITIATIVER OG INNSPILL

| forbindelse med revidering av
kommuneplanens arealdel er

det kommet inn flere inspill som
omhandler analyseomradet.

| tillegg er det andre initiativer i
omradet som er verdt & hensynta i

analysen og fremtidig planlegging.

Inspillene omhandler bl.a bevaring
av skogen ved Fiskdna, naering-

og boligutvikling pa Grgtnes,
Stalverksomradet og Skallstgperiet,
oppgradering av park rundt
Rosehagen og omregulering fil

boligformal ved Jgrplandsana.
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LANDSKAP

Jgrpeland har en naturlig avgrensing
med de omkringliggende fjellene som
lager en skalform som er apen ut mot
sgr, mot fjorden og utsikten.

Ser vi nzermere pa landskapsformen

i Jorpeland sentrum ser vi at det fra
enden av Radhusgaten og ned til sjgen
er det omtrent 19 m hgydeforskjell.
Landskapet faller ganske fort gjennom
parken ved Rosehagen og ned ftil
Vagen. Det er ogsa ganske stort fall

i omradene rundt Stalverksvegen,

ned mot Stalverksomradet og

Skallstgperiet.

Stalverksomrade

Promenade

Vagen
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KLIMA

Sol- og utsiktsforholdene i Jgrpeland
er naturlig gode pa grunn av
landskapet og orienteringen mot
sjigen. Hovedvindretningen er vest

pa sommerhalvaret og sydgst pa
vinterhalvaret. Jgrpeland ligger i delvis
le og har mindre vind enn Sola og
Forus. Samtidig er omradet ytterst ved

Stalverksomradet ganske vindustsatt.

Vindrose for RV13 Jgrpeland- Sommer

Vindrose for RV13 Jgrpeland- Vinter



ANALYSE

BLAGR@NN STRUKTUR

Analyseomradet er avgrenset av

to elvelgp. Fiskana er lite synlig pa
grunn av overgrodd kantomrade.

Det tilgrensende grgntarealet

er hovedsaklig utilgjengelig for
offentligheten.

Ved broen til Jgrpelandshomen ligger
et grgntomrade som ikke er utnyttet
eller opparbeidet. Dette grgntarealet
gar ogsa innover Stalverksomrade,bak
gjerder og er ikke tilgjengelig.

| Vagen har man promenade langs
sjgen, volleyballbane og kajakkutleie.
Det er ogsa et stgrre grgntareal i
forbindelse med Villa Rosehagen

som planlegges opparbeidet i enda
stgrre grad. Langs Jgrpelandsana
med verneverdig bebyggelse er det

friomrade med turstier.

. Tilgjengelig grantareal
Privat hage

. Utilgjengelig grentareal

7 Treer

A skog

O ev

. Hav

@ Vagen

o Deponi fra stalverk
Alegress



ANALYSE

FLOM OG FLO

Jgrpeland sentrum er generelt
flomutsatt og er markert med
hensynssone i ndvaeren de
omradeplan. Mer spesifikt er
omradene run dt Jgrpelandsana

og Fiskana markert som
aktsomhetsomrader for flom, iht NVE.
Deler av Vagen og Jgrpeland Kai ligger
ogsa innenfor hensynsone for 200ars

stormflo fremskrevet til 2090.

@ Fiom

@ 200-ars stormflo (havniva i 2090)

@ Dagens havniva




ANALYSE

HARDE FLATER

Analyseomradet og spesielt
Stalverksomradet bestar hovedsaklig
av harde flater. Stalverksomradet
samt handelsomradet bestar

av bilvei, parkeringsplasser og
oppstillingsplasser. Mellom stalverket
og Grgtnes ligger det mer udefinerte
omrader bestaende av asfalt og grus
som brukes til lager og deponi.

| Vagen er det hovedsaklig Vagabakken
og kaiomrade som bestar av asfalterte

flater.

O Bygg
. Harde flater
. Grus
. Veier



ANALYSE

FUNKSJONER

Stalverksomrade er hovedsaklig
monofunskjonelt, med industri
innenfor gjerdene og varehandel i det
tidligere Skallstgperiet.

| Vagen og i Vagabakken har man mer
varierte og finmaskete funksjoner

som byhusene med butikklokaler pa
gateplan, restaurant og servering samt

offentlige tilbud i havnheomradet.

Pa Grgtnes er det samlet noen
offentlige funkjsoner som Brann &

redning og IVAR.

. Neering

() Offentligtilbud/funksjoner
. Industri

) Bolig

@ Blandet formal

o Kollektivstopp



ANALYSE

SONER

Basert pa befaring der man
ser pa gatestruktur, typologi,
funksjoner, siktlinjer og koblinger er

analyseomradet delt i 7 deler.

1- Jgrpelandsana

2- Brygga

3- Vagen

4- Skallstgperiet

5- Stalverket

6- Ytre industriomrade

7- Fiskana/Grgtnes
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SONE - JORPELANDSANA
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Miljget rundt Jgreplandsana bestar av eldre bebyggelse bl. a noen verneverdige
bygg i grgnne og frodige omgivelser. Her starter turstien som gar opp elva og til for
eksempel Tunglandsfjellet.

Av viktig bebyggelse kan Jgrpeland Brug og Kraftsatsjonen nevnes. Begge har
historie knyttet opp mot vannkraft og er samtidig i bruk i dag som henholdsvis

forsamlingshus for bl. a foreninger og sjokoladefabrikk og utsalg.
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SONE - BRYGGA
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Brygga ligger i den gstlige delen av Vagen-omradet , Jgrpeland Kai.

Brygga er hovedsaklig bestdende av harde flater. Her finner man bobilparkering
med tilhgrende servicebygg, bussholdeplass og bathavn med parkering. Huset pa
brygga er et samlingspunkt for kystkulturlaget og utgangspunkt for mange andre
aktiviteter. Omradet har et stort potensiale for oppgradering og programmering,

bade med tanke pa tilbud til beboerene i Jgrpeland og som en turisthub.
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SONE - VAGEN
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Vagen er det historiske sentrumet til Jgrpeland . Terrenget er skalformet og

ligger vendt om s@rgst og har gode utsikts og solforhold. Sonen har en tydelig
avgrensing av Vagabakken hvor man finner den eldste sentrumsbebyggelsen pa
Jgrpeland. | den grgnne skraningen ned mot sjgen ligger det funskjonaerboliger fra
begynnelsen av 1900-talet. Vegetasjonen i skraningen baerer preg av feil skala, som
ikke passer her.

Pa flaten naermest sjgen er det er etablert aktiviteter som volleyballbane og utleie
av kajakk. Omradet med potensiale for forbedring ,for a veere ett trekkplaster og

koble sentrum og sjgen bedre sammen.
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SONE - SKALLSTOPERIET
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Naeringsomradet har en naturskjgnn plassering pa omradet som tidligere var

skallstgperi og ble brukt som kai. Jernbaneskinnene ligger igjen i dekket som et
spor etter den gamle transportlinjen til utskipping av stal.

Dagens bruk er preget av varehandel med tilhgrende store asfalterte flater til
parkering for busser og privatbiler. Byggene har lange fasader, som i stor grad er
lukket. Politiet leier lokaler i omradet. Sonen har potensiale, med svaert gode
solforhold, god utsikt og sj@ pa tre sider, og burde vaere mer attraktiv for opphold

og utendgrsaktiviteter.
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SONE - STALVERKET
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En 110 ar lang industrihistorie for stalproduksjon pa Jgrpeland er na kanskje ved

veis ende. Stalverks-omradet er i privat eie og flere tidligere produksjonslinjer er
lagt ned, mye utstyr er solgt og er i ferd med a demonteres. Stalverksomradet
ligger sentralt plassert mellom sentrum og naturomradet Jgrpelandsholmen

og virker i dag som et avsperrende element med tanke pa tilgang til
Jgrpelandsholmen.Stalverket er et kulturminnemiljg som fremstar forfallent og

slitt. Det bgr planlegges for ny bruk av deler av bygningsmassen og omradet.
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SONE - YTRE INDUSTRIOMRADE
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Ytre industriomrade ligger mellom stalverket og sjgen. Stgrstedelen av omradet

er store gruslagte flater med viltvoksende vegetasjon. Det er preget av store
terrenginngrep. Strandlinjen har blitt endret i flere omganger med utfylling i sjgen,
og det etablert et deponi med en barriere for avfall fra stalproduksjonen i sjgen.
Stgrstedelen av omradet er ikke tilgjengelig for publikum og inngjerdet, og hindrer
kontakt med sjgen. Omradet er sgrvestvendt og flott utsikt, og har stort potensial

for aktivisering og bruk.
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Skogen nord for Fiskana ligger som en grgnn buffer mellom industriomradet og
bolighebyggelsen pa nordsiden av analyseomradet. Skogen er tett og gjerde mot
Nedre Barkvedvegen gjgr at den fremstar utilgjenglig.

Fiskdna kommer fra rgr under Nedre Barkvedvegen og ut i dagen langs skogen og

ut i sjgen. Den ligger gjemt i terrenget pga hgydeforskjell og tett beplatning.

IVAR og Brann & Redning er plassert pa nordsiden av Fiskana. Det er et eldre
industriomradet med harde flater og hovedsaklig garasjebygg og utendgrs lager.

Sjgen er lite tilgjengelig i omradet.
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MOBILITET

Biltrafikk i sentrum er konsentrert
rundt Radhusgaten. Veiene Direktgr
Poulsonsgate, Nedre Barkvedvegen og
Avegen fungerer som en ringvei rundt
sentrum.

Busstrasseen kommer fra RV13
giennom Radhusgata og ned fil
Jgrpeland Kai.

Registrert hovedsykkelvei giennom
Jgrpeland gar fra Nedre Barkvedvei,
ned Vagabakken og videre pa
Tunglandsvegen.

| Vagen er det ogsa gjestebathavn

og smabathavn som blir brukt

som innfart til sentrum fra
omkringliggende fritidsboliger.

Det er en god kobling for myke
trafikanter langs Vagen. Det er

mer uoversiktlig ved inngangen

til Stalverksomradet og videre til

Jgrpelandsholmen.

@ wye trafikk
@ Moderat trafikk
) Rolig trafikk
Parkering
Bobilparkering
® Gjestebathavn
@ Bussholdeplass
= — Bussrute
++++ Koblinger for myke trafikkanter
I Fotgjengerfelt
Mok Myke trafikkanter
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BARNETRAKK

Barnetrakk basert pa registreringer

gjorti 2018

Registrerte trakk og skoleveier gar
langs analyseomradet bortsett fra
omradet rundt Jgrpeland Kai og
Vagen. Der er det registrert trakk
langs Vagen, ved busstasjonen og over
broen ved Jgrpelandsana i retning
Tungeland.

Det er markert at krysset ved
Obstfeldervegen og RV13 er

merkt og det er et gnske om

fotgjengerovergang.

— Registreringer av trakk
Il @nske om gangfelt

A Andre gnsker
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BARRIERER OG
KOBLINGER

Stalverksomradet fremstar som en
stor barriere i Jgrpeland sentrum i
dag, med gjerder og terrengsprang

langs Stalverksvegen.

Skogen og Fiskana er ogsa lite
tilgjengleig med gjerder og
terrengmurer, som ikke innbyr til bruk

eller opphold.

Det er en god kobling langs Vagen fra

Jgrpelandsdna i gst til Skallstgperiet i

Vest, men her blir gangvegen utydelig
videre til Jgrpelandsholmen og

omradet er sveert bilbasert.

Koblingspunktet ved Trebyen er og blir
et viktig knutepunkt og utsiktspunkt
som kan knytte Radhusgata, Vagen og

Stalverksomradet tettere sammen.

® Koblingspunkt
e Koblinger

— Aktive 1. etasjer
Il Barriere mot vannet
== Barrierer
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KOBLINGER
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KULTURMILJ@ OG
SIKTLINJER

Regionalplan for kulturmiljg har
utpekt tre soner i analyseomradet
som er definert som kulturmiljg
av regional interesse. Disse passer
ogsa med tidligere utarbeidede
dokumenter til kommuneplan og

omradeplan for Jgrpeland sentrum.

Den visuelle koblingen til sjg og fiell
er en kvalitet for Jgrpeland som ogsa
bgr styrkes i videre planlegging. Vagen
er et viktig landskapsrom som der
koblinger, bade fysiske og visuelle ma
ivaretas. Omradet mellom Stalverk

og Jgrpelandsholmen og ytterst pa
Skallstgperiet er landskapsrom med
masse potensiale som ma hensyntas i

videre planlegging.

kulturmiljo
O viktige landskapsrom
¢ viktig siktlinje

) opprinnelig strandlinje

¢y fiel
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KULTURMILJ®
STALVERKET

Det er blitt gjort en omfattende
kulturminneregistrering av
stalverksomradet og enkeltbygninger.
Her er det definert verneverdi

i varierende grad basert pa
kunnskapsverdi, opplevelsesverdi og
bruksverdi. Innenfor disse kategoriene
er det bl.a. arkitektonisk, symbolsk og
historisk verdi, tilstand, fleksibilitet i

bygningsmassen etc.

Genrelt sett kan man si at bygninger
knyttet til den fgrste etablerte
produskjonslinjen er angitt en stgrre

verneverdi basert pa nevnte kriterier.

Store deler av stalverktomten bestar
av fylling, som er et viktig aspekt
med tanke pa fremtidig utvikling av

bygningsmasse og landskap

@ stor verneverdi
( middels verneverdi
(O noe verneverdi

) opprinnelig strandlinje
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ANBEFALING

Styrke eksisterende, og etablere nye
koblinger

@ke kvaliteten pa koblinger mot
sjgen og etablere flere tilgjengelige
tilkomstpunkter

Bryte opp og s@rge for en mer
finmasket inndeling av av de store
industriomradene

Bruke industrihistorie som
identitetskaper og kombinere med ny
bruk.

Skape komplimentaere kvaliteter til
eksisterende sentrum og Vagen. Ikke
utkonkurrere eksisterende tilbud.

Lav og tett boligstruktur i kombinasjon
med gode offentlige uterom.

Utvikle uteomradet og
turistfunskjoner i Vagen. Gjgre
Jgrpeland til en destinasjon.

Skape mer opplevelsesbasert turisme.
Underspke muligheten for & bedre

universell tilgjengelighet.
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